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Обозначение 
модели 

Наименование 
модели 

Модельный  
год 

Версия 

 
Дата выпуска 

XX-11-2017 

L33  
R52 
Z52 

Teana 
Pathfinder 

Murano 

2014- 
2015- 
2016- 

Только с 

двигателем V6 

J11 Qashqai 2014- 
Только с дизелем 

R9M 

 

 

1) ОПИСАНИЕ 

 
Клиент жалуется на рывки в бесступенчатой трансмиссии (CVT) при плавном ускорении. 

 

2) ПРИЧИНА ПУБЛИКАЦИИ 

 

Возможно, возникновение вибрации и рывков связано с колебаниями давления в системе цепи 

(стального ремня) и шкивов. Причинами может быть некорректное программное обеспечение 

системы управления трансмиссией, а также засорение блока клапанов. Прежде проблема 

устранялась только заменой CVT. В настоящем бюллетене изложена новая ремонтная процедура, 

которую можно применить при некоторых условиях после оценки состояния ремня/цепи CVT. 

 

3) АВТОМОБИЛИ, ПОДПАДАЮЩИЕ ПОД ДЕЙСТВИЕ БЮЛЛЕТЕНЯ 

 

Модель С номера VIN По номер VIN 

L33 Z8NBAAL33ES000001 Z8NBAAL33ES999999 

R52 
Z8NVANR52ES000001 

Z8NVANR52FS000001 

Z8NVANR52ES999999 

Z8NVANR52FS999999 

Z52 Z8NTANZ52GS000001 Z8NTANZ52GS999999 

J11 
SJNFDAJ11U1000001 

Z8NFDAJ11ES000001 

SJNFDAJ11U1999999 

Z8NFDAJ11ES999999 

БЮЛЛЕТЕНЬ PIB-NES-AT-17-002 

НАЗВАНИЕ 

Двигатель V6 моделей Teana (L33), Pathfinder (R52), Murano (Z52) и 

дизель модели Qashqai (J11) – Вибрации в CVT и сохраненные коды 
неисправности DTC P17F0 или P17F1, P0776 

ДЛЯ КОГО 

ПРЕДНАЗНАЧЕН 
Сервис-менеджер 

МОДЕЛИ 
Teana (L33), Pathfinder (R52), Murano (Z52) с двигателем V6 и 

Qashqai (J11) с дизельным двигателем 

СТРАНЫ Россия, Белоруссия, Казахстан 

NISSAN 

ИНФОРМАЦИОННЫЙ ТЕХНИЧЕСКИЙ 

БЮЛЛЕТЕНЬ   
 



 

 

 
 

 

 

 

 2 

4) РЕМОНТНАЯ ПРОЦЕДУРА 

 
Ниже изложен алгоритм замены блока клапанов CVT: 

 

  

 

 

 

 

 

 

Жалоба клиента на колебания в 
трансмиссии (дрожь, рывки, одиночные 

или серийные удары, вибрация) 

Перепрограммирование блока управления 
трансмиссией (TCM) с использованием 

последней версии ПО 

Код DTC P17F0 В памяти сохранен  
код DTC P17F1  

или P0776 

В памяти 
отсутствуют коды 

DTC 

Демонтаж блока 
клапанов(C/V);  

проверка состояния 
цепи CVT (см. стр.4) 

Тест-драйв автомобиля и 
получение следующих данных: 
- Запись параметров в режиме 
Data monitor (txt-файл) 

- FFD: Массив сохраненных 
данных (в момент возникновения 
неисправности)  

- Серийный номер CVT 

Замена CVT в 
сборе 

Проверка 
состояния цепи 
CVT – исправна 

или нет 

Контакт с Techline 

Замена блока 
клапанов согласно 
изложенной ниже 

процедуре 

Подтверждение со 
стороны Techline 
необходимости в 

замене CVT или блока 
клапанов (согласно 
изложенной ниже 

процедуре) 

Подтверждают ли 
полученные 

данные наличие 
неисправности 

CVT? 

Проверка 
состояния всего 

автомобиля 

НЕТ 

ДА НЕТ 
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Ремонтные процедуры (P17F0, P17F1, P0776) 

 

С помощью Consult 3+ проверьте номер программного обеспечения блока TCM и убедитесь, что оно 

не устарело. В противном случае обновите ПО. 

ЕСЛИ 

клиент жалуется на колебания в трансмиссии (дрожь, рывки, одиночные или серийные удары, 

вибрация) 

И  

в памяти сохранен один из следующих кодов DTC: 

 P17F1 (CVT_JUDDER (C/U INSPECTION) 

 P17F0 (CVT_JUDDER (T/M INSPECTION) 

ПРИМЕЧАНИЕ: Данный бюллетень не применяется в следующих случаях: 

 если описанные выше колебания трансмиссии отсутствуют; 

 если в памяти не записаны коды P17F1 или P17F0; 

ТО ВЫПОЛНИТЕ изложенную ниже ремонтную процедуру. 

 Обратитесь к алгоритму ремонта (см. выше). 

 

ВНИМАНИЕ: Во избежание загрязнения блока клапанов CVT соблюдайте изложенные ниже 

рекомендации: 

 

1.  При работе с внешними и внутренними компонентами трансмиссии используйте разные 

резиновые перчатки.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.  После разборки следите за чистотой электропроводки. 

 

 
 

 Защита электропроводки от загрязнения 
 

 

Работа с внешними элементами Работа с внутренними элементами 
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3.  Перед началом работы очистите днище автомобиля. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.  Защитите от загрязнения насос и трубопровод устройства для замены рабочей жидкости. 

 

 

После демонтажа закройте 
отверстие пробкой 

Закрыть пробкой 

Не кладите свободный конец 
шланга на пол 

Если шланг не используется, его 
отверстие следует закрыть 

Перед снятием поддона 
очистите корпус CVT от 
любых загрязнений 

Очистите передний 
подрамник от 
загрязнений 
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5.  Заменяйте поврежденные резиновые перчатки. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

6.  Не допускайте загрязнения рабочих поверхностей. 

 

 
 

 

Не пользуйтесь деревянными блоками Содержите в чистоте инструментальный 

 ящик и верстак 

 

 
 

 Следите за чистотой насадок ключей 

Загрязнения 

Загрязнения Чисто 
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7.  Храните снятый блок клапанов в месте, свободном от загрязнений. В случае невозможности 

немедленной установки нового блока клапанов, временно установите на место поддон. 

 

 
 

 

8.  Перед использованием диамометрического ключа проверьте правильность установки на ноль 

стрелочного индикатора. 
 

 
 

 
 

9.  Соблюдайте последовательность затяжки болтов поддона и блока клапанов. 
 

 
 

Если деталь крепится несколькими болтами, затягивайте их в перекрестном порядке. 

Ноль не 
установлен 

Ноль не 
установлен 
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ПРОЦЕДУРА РЕМОНТА 

 

Проверка записанных в память кодов DTC 

 

1. Перед началом работы ВАЖНО убедиться в следующем: 

 Инсталлированы все обновления программного обеспечения CONSULT (если имеются). 

 

2. После обновления программного обеспечения CONSULT подсоедините прибор CONSULT к 

автомобилю. 

 Подсоедините к автомобилю интерфейсный модуль VI-2. 

 Подсоедините к CONSULT PC адаптер переменного тока. 

 

3. Включите прибор CONSULT и откройте приложение CONSULT III plus (C-III plus). 

ПРИМЕЧАНИЕ: Убедитесь, что все остальные приложения, кроме C-III plus, закрыты. 

 

4. Дважды нажмите на выключатель зажигания, не нажимая на педаль тормоза. 

 Включится приборная панель и указатели 

 Не запускайте двигатель 

 Убедитесь, что все дополнительные потребители энергии выключены 

 

5. Дождитесь установки связи с интерфейсным модулем VI-2. 

 При установленной связи с интерфейсным модулем на экран будет выведен его 

серийный номер 

 

6. Перейдите к функции Diagnosis (All Systems) (Диагностика всех систем). 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1 

Шаг 
6 

Шаг 5 
Модуль VI 
определен 
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7. Выберите экранную кнопку TRANSMISSION (Трансмиссия). 

 

 
 

 

 

8. Выберите закладку Self Diagnostic Result (Результаты самодиагностики) и распечатайте 

снимок экрана с номерами VIN и DTC. Распечатка должна быть приложена к заказ-наряду. 

 

 ВАЖНО: На распечаке ДОЛЖНЫ быть отчетливо видны коды VIN и DTC. 

 

a) Если обнаружен код P17F0, замените трансмиссию CVT в сборе. 

 Информация по замене трансмиссии CVT приведена в разделе «TM-

Transaxle&Transmission» Электронного руководства по ремонту (ESM). 

 Перейдите к шагу 9. 

 

b) Если обнаружен код P17F1, то после выполнения шагов 9-12 перейдите к процедуре 

Демонтаж блока клапанов  и проверка цепи CVT – ТОЛЬКО для кода DTC 

P17F1. 

 

c) Если ни один из кодов P17F0 и P17F1 не записан в памяти, то инструкции данного 

бюллетеня выполнять не нужно. Закройте C-III plus и обратитесь к ESM для 

выполнения дальнейшей диагностики. 

 

 

9. Распечатав снимок экрана, удалите коды DTC. 

 

Шаг  
7 

Рисунок 2 
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10. Закройте приложение C-III plus. 

 

11. Выключите зажигание. 

 

12. Отсоедините интерфейсный модуль VI-2 от автомобиля. 

 

 

Если обнаружен код P17F1, то после выполнения шагов 9-12 перейдите к процедуре Демонтаж 

блока клапанов  и проверка цепи CVT – ТОЛЬКО для кода DTC P17F1. 

 

 

Рисунок 3 

Шаг  
9 

Шаг  
8 

Код DTC 
должен быть 
распечатан 

Номер VIN 
должен быть 
распечатан 
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Пример: Иллюстрация блока клапанов в демонтированном виде 

 

 
 

 
(1)   Трансмиссия CVT в сборе (2)   Кабель в сборе с разъемами (3)   Корпус блока клапанов 

 - (5)   Уплотнительное кольцо (6)   Сетчатый фильтр в сборе 

(7)   Прокладка поддона (8)   Поддон (9)   Сливная пробка 

(10) Прокладка сливной пробки (11) Два магнита (12) Пружинная шайба 

(13) Пластина ручного управления (14) Манжетное уплотнение (15) Пружинный зажим 

(16) Пробка переливного отверстия (17) Уплотнительное кольцо  

 

Заменить после каждого демонтажа 

Н.м (кгс.м, ft-lb) 

Н.м (кгс.м, in-lb) 

 

Рисунок 4 

(На головках этих 
болтов отштампован 
номер 7) 

Смазать 
Смазать рабочей жидкостью CVT 
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Демонтаж блока клапанов и проверка цепи CVT 

 

 

 Перед подъемом автомобиля: 

 Установите селектор передач в нейтральное положение 

 

 

ПРИМЕЧАНИЕ: 

o Головки всех болтов, которые необходимо вывернуть для демонтажа корпуса клапана, 

отмечены цифрой 7. 

Не выворачивайте болты, на которых нет цифры 7. 

o Ввиду применимости данной процедуры ко многим моделям, иллюстрации могут не 

соответствовать вашему конкретному автомобилю. 

 

ВНИМАНИЕ: Не допускайте попадания внутрь трансмиссии CVT любых химических продуктов и 

жидкостей, за исключением рабочей жидкости NS-3 CVT. Не допускайте попадания в неё любых 

посторонних веществ, пыли, грязи и т.д. 

 

 
 

 

ВНИМАНИЕ:  

При замене блока клапанов выполните следующее: 

 Убедитесь, что номер запчасти и серийный номер 

нового блока клапанов соответствуют номерам, 

указанным на прилагаемом диске CD. 

 Если на датчике режимов работы трансмисии 

имеется наклейка со старым двумерным штрих-

кодом (QR), замените её наклейкой, приложенной к 

новому блоку клапанов. 
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ДЕМОНТАЖ И УСТАНОВКА 

 

ДЕМОНТАЖ 

1. Отсоедините «отрицательный» кабель от аккумуляторной батареи.  

См. PG-91 «Removal and Installation» (Демонтаж и установка). 

2. Отверните сливную пробку поддона и слейте рабочую жидкость CVT.  

3. Снимите прокладку сливной пробки. 

ВНИМАНИЕ: 

Не используйте повторно прокладку сливной пробки. 

 

 

 

 

4.  Снимите подкрылок левого переднего крыла.  

См. EXT-26 «FENDER PROTECTOR Exploded View». 

(ПОДКРЫЛОК КРЫЛА – чертеж в разобранном виде) 

5.  Отсоедините разъем электропроводки CVT. 

6.  Снимите пружинный зажим (1) с разъема (А) 
электропроводки CVT. 

7.  Нажмите на разъем (А) электропроводки CVT на 

корпусе трансмиссии.  

ВНИМАНИЕ: 

Старайтесь не повредить разъем 

ПРИМЕЧАНИЕ: 

Очистите поверхности, граничащие с разъемом, 
чтобы загрязнения не попали в трансмиссию. 

8.  Отверните болты крепления поддона, снимите 

поддон и его прокладку. 

ВНИМАНИЕ: 

Не используйте прокладку повторно. 

9.   Снимите с поддона магниты.  

10. Снимите гайку (1), пружинную шайбу (2) и 
пластину ручного управления (3) с вала (А). 
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11. Снимите кронштейн (1) датчика температуры 

рабочей жидкости CVT. 

 

14. Снимите уплотнительное кольцо с фильтра 

рабочей жидкости. 

ВНИМАНИЕ: 
Не используйте уплотнение повторно. 

12. Отсоедините разъем (A) провода блока клапанов. 
 

13. Отверните болты (А) и (В) крепления фильтра 

рабочей жидкости, затем снимите фильтр (1). 

 

15. Снимите кронштейн (1). 
 

16. Отверните болты (А) и (В) крепления блока 

клапанов, затем извлеките его из корпуса 

трансмиссии. 

 

     ВНИМАНИЕ: 

Не роняйте блок клапанов и вал ручного 
управления. 
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Проверка после демонтажа 
 

Проверьте, нет ли в поддоне посторонних материалов 

 Если будет обнаружено много продуктов износа, то, вероятно, изношены диски 

фрикционных муфт.  

 Наличие стального порошка является признаком износа подшипников, зубчатых колес и 

дисков фрикционных муфт. 

 Наличие алюминиевого порошка является признаком износа втулок или корпусных 

деталей. 

  

Во всех перечисленных случаях выполните поиск изношенных элементов конструкции. 

 

 

 

 

 
Рисунок 5 

17. Снимите кабель (1) в сборе с корпуса трансмиссии. 

 

18. Снимите манжету (1) с корпуса трансмиссии. 

ВНИМАНИЕ: 
Не используйте уплотнение повторно. 

2. Закрепите стропой правое переднее колесо. 

 это поможет выполнить поворот цепи. 

 

3. Отметьте положение левого переднего 

колеса. 

 это поможет убедиться, что при осмотре 

цепь повернута на 360 градусов. 
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4.  Используя эндоскоп с зеркалом, исследуйте 

цепь CVT с обеих сторон в зонах контакта цепи 

со шкивами (см. стр.17, рис.13). Для справки на 

стр.17-19 приведены иллюстрации. 

 ПРИМЕЧАНИЕ: 

 Начиная осмотр в первый раз, не забудьте 

снять защитную пленку с зеркала. 

 Перед каждым осмотром очищайте объектив 

камеры и зеркало тампоном, смоченным   

90-процентным изопропиловым спиртом.  

 Перед началом осмотра убедитесь в том, что 

элементы питания эндоскопа находятся в 

заряженном состоянии. 

 

 

а.  Вставьте объектив камеры между 

направляющими цепи и шкивом, как показано 

на рис.6-9 (см. также следующую страницу).  

 Продвиньте объектив приблизительно на        

20-22 см и осмотрите боковую поверхность 

цепи, которая входит в контакт со шкивом 

(сначала одну, а затем противоположную 

сторону цепи). 

 

 

 

 На рис.8 показано место вставки объектива 

камеры для осмотра цепи со стороны 

водителя. 

 
 

Вперед 

Рисунок 6 

Рисунок 7 

Рисунок 8 

Цепь 

Шкив 

Направ-
ляющая 

Шаг 4а 

Шаг 4а 

Цепь 

Шкив 

Направ-
ляющая 

Кабель 
камеры 

Вид с нижней части корпуса 

Ведущий шкив Направляющая 

Цепь 

Направление 
взгляда 

Поочередное исследование   
с помощью эндоскопа 
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Рисунок 9 

Рисунок 10 

Рисунок 11 

Тонкий 
инстру-
мент 

Цепь 

Направ-

ляющая 

Шкив 

Кабель 
камеры 

Направ-
ляющая 

 На рис.9 показано место вставки 

объектива камеры для осмотра цепи со 

стороны пассажира. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Возможно, чтобы продвинуть объектив 

камеры, направляющую придется 

сдвинуть тонким инструментом (как 

показано на рис.10). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

b.  Чтобы осмотреть всю цепь, медленно и 

осторожно поверните левое переднее 

колесо вперед на один полный оборот. 

 Одной рукой держите эндоскоп, а 

другой рукой поворачивайте колесо 

(как показано на рис.11). 

ВНИМАНИЕ: Если повернуть колесо назад, 

то объектив камеры может заклинить между 

цепью и шкивом. 

 

с.  Если при осмотре обеих сторон цепи (при 

повороте на 360о) не найдено дефектов, 

перейдите к шагу 5 на следующей  

странице. 

 Если обнаружатся следы износа цепи, 

перейдите к шагу 4d, а затем к шагу 6. 
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Рисунок 14: Цепь CVT 

Проверьте эту сторону 

Рисунок 13 

Проверьте эту сторону 

Не проверяйте 
эту сторону 

Не проверяйте 
эту сторону 
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Надпись в зеркальном  
виде (это не ошибка) 

Рисунок 16 Рисунок 17 

Рисунок 18 

Рисунок 19 
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5. Если цепь оказалась исправной, замените блок клапанов. 

 

 Здесь нет необходимости показывать фотографии или видео исправной цепи. 

 Если нужно заменить блок клапанов, перейдите к разделу Control Valve (Valve Body)  

Installation - Установка блока клапанов. 

 

Если цепь неисправна, замените трансмиссию CVT в сборе. 

 

Царапины 
из-за 

проскальзыва-
ния цепи 

Рисунок 20 Рисунок 21 

Рисунок 22 

Рисунок 23 

Рисунок 24 
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Установка блока клапанов, фильтра и поддона  

 

ВАЖНО: В данном разделе могут содержаться детали, выполненные иначе, чем детали, 

снятые с CVT ремонтируемого автомобиля. Будьте внимательны: ПРОЦЕСС СБОРКИ МОЖЕТ 

ОТЛИЧАТЬСЯ ОТ РАЗБОРКИ. 

Перед установкой блока клапанов убедитесь, что обозначения деталей на штрих-

коде ярлыка на блоке клапанов и в CD с номерами деталей полностью совпадают. 

ВАНИМАНИЕ: Обращайтесь с блоком клапанов осторожно. 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Выкиньте снятый кронштейн фильтра 

(рис. 25). 
 

2.  Установите новую уплотнительную 

манжету. НЕ ИСПОЛЬЗУЙТЕ прежнюю 

манжету (рис. 26). 

 ПРИМЕЧАНИЕ:  Перед установкой 

манжеты в CVT нанесите на неё немного 

вазелина. 

  

 

Кронштейн 
фильтра 
рабочей 
жидкости 

Рисунок 25 

Рисунок 26 

Манжета 
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Болты 44 мм 

Болты 25 мм 

Неправильная  
прокладка кабеля 

Правильная  
прокладка кабеля 

3.  Закрепите блок клапанов 11-ю болтами 

(рис.27). 

 ВАЖНО:  На данном этапе не вставляйте 

4 болта в отверстия, отмеченные     . 

ВНИМАНИЕ:  Убедитесь, что правильно 

проложенный кабель не поврежден (см. 

рис.28 и 29) 

 
               7 болтов длиной 54 мм 

               2 болта  длиной 44 мм 

               2 болта  длиной 25 мм 

 

ВНИМАНИЕ:  Два болта длиной 25 мм 

устанавливаются БЕЗ кронштейна 

фильтра. 
Момент затяжки болтов: 7,9 Н.м 
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4. Замените металлический кронштейн датчика температуры следующим способом: 

 

ПРИМЕЧАНИЕ: Новый кронштейн следует ориентировать так же. как и прежний кронштейн. 

 

a. Срежьте платиковый хомут подходящим инструментом и отсоедините кронштейн датчика 

температуры от разъема кабеля (рис. 30). 

 

ВНИМАНИЕ: Срезайте пластиковый хомут на металлической части соединения, чтобы не 

повредить датчик температуры. 

 

b. Выкиньте снятый кронштейн и пластиковый хомут. 

 

c. Используя пластиковый хомут, указанный в информации о запчастях, чтобы закрепить новый 

кронштейн на датчике температуры, подсоединенном к разъему кабеля. 

 

ВАЖНО: Расположите пластиковый хомут в средней выемке датчика температуры. 

 

d. Срежьте лишнюю часть пластикового хомута. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Пластиковый хомут в средней выемке    

Рисунок 30 

Датчик 
температуры 

Металлический 
кронштейн 
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5.  Подсоедините разъем кабеля (рис. 31). 
 

Разъем 
кабеля 

Рисунок 31 

Рисунок 32 

Рисунок 33 

1 болт 

Болты  
54 мм 

6.  Установите датчик температуры рабочей 

жидкости CVT на корпус блока клапанов, 

закрепив его одним болтом (рис. 32). 

 ПРИМЕЧАНИЕ:  Второе отверстие под болт 

остается свободным, так как оно нужно для 

последующего крепления фильтра. 

 Момент затяжки болта: 7,9 Н.м 

 Длина болта: 54 мм 

7.  Установите новый фильтр рабочей жидкости 

с новыми уплотнительными кольцами двух 

болтов (рис. 33). 

 ПРИМЕЧАНИЕ:  Новый фильтр может 

отличаться по форме от снятого фильтра. 

 Момент затяжки болта: 7,9 Н.м 

 Длина двух болтов       : 54 мм 
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Рисунок 35 

Стопорная 
шайба 

Рисунок 34 

Паз и конец 
пластины ручного 

клапана 

Ручной клапан 

Пластина 

Гайка 

8.  Установите пластину, стопорную шайбу и 

гайку (рис. 34). 

 ПРИМЕЧАНИЕ:  Перед затяжкой гайки 

убедитесь в правильном положении в пазу 

пластины ручного клапана. 

 Момент затяжки гайки: 22,1 Н.м 

 Повторно используйте ранее снятые 
пластину, стопорную шайбу и гайку.  

9.  Очистите снятый поддон и магниты каким-

либо очистителем. Проверьте отсутствие 

любых загрязнений перед сборкой. 

 

10. Установите на поддон прежние магниты. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Расположите магниты на 

прежних местах. 

 

11. Установите на поддон новую прокладку. 

   

12. Заверните болты крепления поддона         

(рис. 35). 

 Момент затяжки болтов поддона: 7,9 Н.м 

 Повторно используйте ранее вывернутые 
болты поддона.  

13. Установите новую уплотнительную шайбу 
на сливную пробку поддона. 
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14. Заполните трансмиссию CVT рабочей жидкостью NS-3 CVT. 

 О заливке рабочей жидкости в CVT см. ESM, раздел TM – Transaxle & Transmission (КП 

и трансмиссия). 

 

15.  ВАЖНО: Выполните операцию "ADDITIONAL SERVICE WHEN REPLACING CONTROL 

 VALVE" (Дополнительные операции при замене блока клапанов). 

 Обратитесь к разделу TM – Transaxle & Transmission / BASIC INSPECTION (КП и 
трансмиссия – основные проверки). 

 Проверьте, нет ли утечек жидкости. 

 Произведите «Write IP Characteristics to the TCM» (Запись характеристик IP 
(калибровочных данных) в TCM). 

 Выполните «Clutch Point Learning» (Инициализация точек включения фрикционных 
муфт). 

 Выполните «Select Learning (Drive/Reverse Learning)» (Инициализация режимов  
переднего/заднего хода).  

 Сотрите данные «CVT Fluid Degradation Level» (Уровень потери свойств рабочей 
жидкости). 

 Прикрепите наклейку со штрих-кодом QR и новыми данными калибровки на датчике 
режимов работы трансмиссии. 

o См. ниже рис. 36 и рис. 37. 

o Наклейка с QR-кодом и диск CD-R идут в комплекте с новым блоком клапанов.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

>> Work End 

 

 

 

 

 

 Ремонт окончен 

 

 

При выполнении ремонта учтите следующее: 

 

Чтобы не повредить трансмиссию CVT и блок клапанов, затягивайте болты только вручную. 

Обратите особое внимание на чистоту рабочего места. 

Работайте в перчатках и головном уборе. 

 

Рисунок 36 Рисунок 37 

 
Впускной 
патрубок  
воздухо-

очистителя 
 

Крышка 
 

Ярлык со  
штрих-кодом 

 
Датчик режимов 
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5) ЗАПЧАСТИ 

 

НАИМЕНОВАНИЕ НОМЕР ДЕТАЛИ КОЛИЧЕСТВО 

БЛОК КЛАПАНОВ В СБОРЕ 

 
31705-29X0C 1 

ПРОКЛАДКА ПОДДОНА 31397-1XF0D 1 

УПЛОТНЕНИЕ ФИЛЬТРА 31526-1XG0A 1 

ФИЛЬТР РАБОЧЕЙ ЖИДКОСТИ 31728 29X0D 1 

КРОНШТЕЙН (датчика температуры) 31069 3VX0D 1 

ХОМУТ (пластиковый хомут для 

крепления датчика к кронштейну) 
24224 3VX0A 1 

МАНЖЕТА 31528-1XZ0A 1 

ШАЙБА СЛИВНОЙ ПРОБКИ 11026-JA00A 2 

РАБОЧАЯ ЖИДКОСТЬ NS-3 CVT 999MP-NS300P По потребности 

 

6) ДАННЫЕ ДЛЯ ПОДАЧИ РЕКЛАМАЦИЙ 

 

ТЕМА Замена блока клапанов CVT 

МОДЕЛИ  L33, R52, Z52 V6 CVT 

J11 R9M CVT 

КОДЫ PFP 31705* (Выберите по Webfast) 

  CS ZP 

  CT 32 

  CC 0 

ОПЕРАЦИИ ОПИСАНИЕ: КОД (FRT) 

   Замена блока клапанов CVT  

DTC P17F1 / P0776 

JD48A3 [1.8] 

CK85X3 [0.5] 

 ИЛИ  

 Замена CVT 

 

DTC P17F0 

JD01A3 [*] По FRS 

JD0253 [*] По FRS 

CK84X3 [0.5] 

ПРИМЕЧАНИЕ: Данный ремонт может подпадать под преавторизацию, проверку 

рекламации и замененных элементов. Ремонт нельзя подавать в виде более, чем одной 

рекламации. 

 

 


